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Saygideger Katiimcilar, Degerli Meslektaslarim;

istanbul Barosu Cevre ve Kent Hukuku Komisyonumuzun diizenlemis oldugu Cevre ve Kent
Hukuku Agisindan 3. Képri Panelimize hos geldiniz diyor, hepinizi Baro Yonetim kurulu ve
sahsim adina saygl ve sevgiyle selamliyorum. Avukatlik yasasinin 76.maddesi geregi insan
haklarini savunmak ve korumak gorevimiz nedeniyle boyle bir toplantinin yapilarak
kamuoyunun aydinlatiimasi ve farkindalik yaratilmasi gerekmistir.

Bildiginiz gibi, 1950li yillardan baslayarak demiryolu tasimacihgl ikinci plana itilmis ve
karayolu politikalarina dncelik taninarak Ulkemizin dogal glizellik ve varliklari adeta hige
sayllmis ve bu politika hem sosyal hem de ekonomik agidan biliyik tahribatlara yol agmistir.
Neredeyse elli yildan bu yana Bogaza yapilacak kopriler konusu tartisilir olmustur.

Tarihi slreg icerisinde de donem dénem artan ihtiyaglar dogrultusunda kopri kurma
tesebbuslerinin bulundugunu goériyoruz. Buna ragmen uzun vyillar, Bogaz'in iki yakasi
arasindaki ulasim, feribotlarla yapiimisti. Bu sistem hala da kullanilmaktadir.

Tarihimizdeki edebi romanlar Bogazin bu dogal ve huzur dolu glzelliklerini anlatan
satirlariyla doludur. Selim ilerinin kaleminden Bogaz'in edebiyata yansimasi sdyle dile
getirilir: Ashinda, romanimizda ve hikGyemizde, uzunca siire, Bogazi¢i hir ask kahramanidir.
Cok gengken okudugum Yaz Yagmuru'nu hatirllyorum. Peride Celal imzali Yaz Yagmuru
1940'ta yayimlanmistir ve miithis bir Bogazigi tasviriyle baslar. Giin heniiz dogmaktadir.
Yiizerek yaliya gelen geng kiz, yorgun, bitkin, rihtima ¢ikar. Biitlin Bogazigi tan renklerine
biirtiinmiistiir, kizillar, pembeler, efldtunlar, limon kiifleri, kavuniciler mavide ugusur.

O yasmakli, feraceli, yelpazeli, renk renk semsiyeli hanimlar, hanimefendiler; al, mor
fesli, cicek gibi siislii beyler, efendiler de Goksu deresinin altin sulariyla beraber akip gittiler.
Simdi Kiigiiksu, gazinolariyla, planlariyla, kGgit helvalariyla susamlariyla, mevsiminde yer yer
kaynayan misir kazanlariyla kucagini yeni nesillere agcmistir. Beykoz c¢ayiri, Goksu, ask
kahramani Bogazi¢i romanlardan, éykiilerden git git uzaklasir, silinir, yeni zamanlarin
Bogazici romanlari yazilmaz olur...

istanbul bugiin icin o romanda gecen genc kiz kadar yorgun bir sehirdir ve artik romanlara
konu olamamaktadir.. Képrilerin yapilip bogazin egzoz dumanina teslim edilmesiyle birlikte
bogaz da o kizil ve aruz mavisini yitirdi, yerine gri bir renk peydah oldu. Kala kala bir tek
bogazin kuzeyi kalmisti onu da Uglinci kopri projesiyle yok etmeye hazirlaniyoruz.
Korkumuz odur ki gri renk de bu gidisle yakinda yerini siyah lekelere birakacaktir.

iste bu anlayisla konuya bir de hukuk yéniinden bakacak olursak, Anayasanin iki énemli
hikmi 3. kopri agisindan konunun 6nemini agikga ortaya koymaktadir. " Ormanlarin
korunmasi ve gelistirilmesi MADDE 169.- Devlet, ormanlarin korunmasi ve sahalarinin
genisletilmesi icin gerekli kanunlari koyar ve tedbirleri alir. Biitiin ormanlarin gozetimi
Devlete aittir Ormanlara zarar verebilecek hicbir faaliyet ve eyleme misaade
edilemez."Cevrenin korunmasi MADDE 56.- Herkes, saglikl ve dengeli bir ¢cevrede yasama
hakkina sahiptir. Cevreyi gelistirmek, cevre sagligini korumak ve gevre kirlenmesini 6nlemek
Devletin ve vatandaslarin 6devidir.

Konunun Cevre ve Ormanlarin korunmasi yoniinden de énemli oldugunu, tartisildigini ve



bunun icin Orman Fakdltesince bir rapor hazirlandigini da belirtmek isterim.

T.C.ISTANBUL UNIVERSITESI Orman Fakiiltesi Dekanliginin 13 10 2009 tarihli rapor 6zetine
gore; 3. Bogaz koprusinilin yapilmasinin glindeme gelmesi, bundan dnce yapilan iki kopride
oldugu gibi tlkemiz kamuoyunda yogun tartismalara neden olmaktadir. Bu tartismalarin
odak noktasini genel olarak zarar gérecek cevre ve onun da en 6nemli 6gesi olan orman eko
sistemleri olusturmaktadir. istanbul'un kuzeyinin ormanlar ile kapli olmasi, kent ve insanlari
icin refahi artiran blylk bir sans olusturmaktadir. Clinki bu ormanlarin 6zellikle karbon
tutma ve havadaki tozlari filtreleyerek Urettigi temiz hava kuzeyden esen hakim rizgarlar ile
kentin hava ve yasam kalitesini artirmaktadir. Gelismis pek ¢ok bati tlkesinin kent insanlari
ve ormancilari, ormanlarinin kentlerine sagladigl temiz hava ile gurur duymaktadir.

istanbul'un kuzeyindeki ormanlar, ayni zamanda bu kentin icme ve kullanma suyu
gereksinimini karsilayan ve toplam su depolama kapasiteleri 817,6 milyon m3 olan Avrupa
yakasindaki Terkos, Biiyiik Cekmece, Alibeykdy ve Sazlidere, Anadolu yakasindaki Omerli ve
Darlik barajlari ile 110 milyon m3 lik Istranca ve 145 milyon m3 lik isakdy ve Sungurlu
(Yesilgay projesi) derelerinin havzalarini igermektedir. istanbul'un kuzeyinde yer alan Belgrat
Ormanlari yiizlerce yildir istanbul'un su ihtiyacini karsilama islevini yerine getirmekte ve 7
adet bendi barindirmaktadir. Ayni ormandan, icinde i.U. Orman Fakiiltesinin yer almasi
nedeniyle, 150 yili asan slreden beri Ulkemiz ormancilik egitiminde, egitim, 6gretim ve
arastirma ormani olarak da yararlaniimaktadir.

Belgrat Ormani biyolojik gesitlilik agisindan degerlendirildiginde bu ormanda, dogal liken ve
yosunlardan 20 tidr, atkuyruklari ve egreltilerden 1 tir, agik tohumlulardan 1 tir, kapali
tohumlulardan 380 tiir olmak (izere toplam 402 bitki tiri bulunmaktadir. Bunlar icinde genel
olarak orman alanini kaplayan meseler, hakim agag tirl olarak buyik dnem tasimaktadir.
Ayrica, Belgrat Ormaninda 42 tir glindiiz kelebegi, 146 kus turd, yaklasik 22 memeli tird,
cesitli kurbagalar ve siuriingenler yasamini siirdiirmektedir.

Ayni orman igerisinde yer alan Atatlrk Arboretumu Ullkemizde ilklerden biri olup, 1949
yilinda kurulmustur. Ote yandan Belgrat Ormani ile birlikte istanbul ve ¢evresindeki orman
alanlari, diinyanin 6nemli kus gocl yogunlasma alanlarindan olup, yiz binlerce su kusu,
yirtici ve otlict kus tirine go¢ doneminde ev sahipligi yapmaktadir. Bu ozellikleri nedeniyle
istanbul Bogazi, iilkemizde ve diinya Uzerinde kus gdéciiniin en iyi izlenebildigi yerlerden
biridir. 3. kopri ve baglanti yollarinin Adapazari, Kocaeli, Tekirdag ve Kirklareli ormanlarini da
etkileyecegi ve bu alanin 5000 hektar civarinda olacagi iddia edilmektedir. Bu yollar igin
Cevre ve Orman Bakanhgindan irtifak hakki alinmasi yeterli olacak, bu sekilde devlet 6zel
kisilere ait arazilerin kamulastirilmasi gibi agir bir ylikten kurtulmus olacaktir. Kesilen agaclar
ile karbon stokunun yok edilmesi yaninda karbonu depolayan vejetasyonun da islevinin
ortadan kaldirilmasi s6z konusu olacaktir Buradaki ormanlar icinden gececek olan karayollari
yangin riskini de beraberinde getirecektir.

Ayrica, bitin otoyollarda oldugu gibi, 6nemli bir sorun da ara¢ egzozlarindan ¢ikan gazlarin
cevreye olan etkileridir. Diinya Uzerindeki biyo gesitliligi tehdit eden etkenlerin basinda,
blylk yasam ortamlarinin yapilacak yollar ile daha kiiclik yasam ortamlarina béliinmesi, bu
nedenle de s6z konusu ortamlarin kullanim sekillerinin degismesi gelmektedir. Bunun yani
sira yogun trafigin glriltlisi bu bolgelerde yasayan canlilarin yasam alanlarini terk etmesine
neden olacaktir. 3. kopri nedeniyle yapilacak yollar daha 6nceki 6rneklerde oldugu gibi her
turli yapilasma ve yerlesme icin cekim alanlari olusturacaktir. S6zi edilen yapilasma ve
yerlesmeler igin de en gekici arazi kamusal alanlar ve orman alanlari olacaktir. Yeni olusacak
yerlesim birimlerinin ve diger tesislerin ne boyutlara varabilecegini birinci ve ikinci kopri
yollarinin neden oldugu yerlesme ve yapilasmalar gostermektedir. Bilindigi gibi ormanlarin
yararlarini, odun ve diger orman Urunlerinin kaynagi olmasi, su Gretimi, su varligini koruma
ve diizenlemesi, topragl korumasi, biyolojik cesitliligi gelistirmesi, iklim zerinde olumlu etki
yapmasi, rekreasyon yoniinden yarari, saghk tizerinde etkili olmasi, is alani ve gecim kaynagi



saglamasi, ulusal savunma ve glivenlik yoniinden yararlari, seklinde siralayabiliriz. Toplumlar
yukarida sayilan orman islevlerinin hangilerinden, ne olglide yararlanacagl ve ormana ne
miktar alan ayiracagl konusu ile ilgilenmek ve karar vermek durumundadir. Ayrilacak alanin
baylkliglu o lkenin dogal, ekonomik, sosyal ve kiltirel kosullarina bagh bulunmaktadir.
Belirtilen kapsamda, yapilacak 3. Kopri igin ormanlardan alan tahsis edilmesi halinde,
cevredeki ormanlarin pek cok yararindan vazgecilecektir. Ayrica, rekreasyona, turizme,
toplumun refahinin artirilmasina tahsis edilmesi gereken alanlar toprak yagmasi ve
spekiilasyona kurban edilecektir. Ancak, bu yararlarin ithal edilememesi, ikame maddelerinin
olmamasi, yasamsal degerde bulunmasi konulari da géz 6niinde bulundurulmaldir. Ormana
ayrilacak alanlarin biyikliigiiniin belirlenmesi ve ormanlarin korunmasi salt siyasal irade
degisikliklerine ve 6zlemlere bagh kalmamali, uzun dénemli politikalarla belirlenmelidir.
Cunki dlkemiz ormanciigi ve ormancilik egitimi 150 yili asan bir slireden beri,
ormanciligimizda devamhlik, iktisadilik, verimlilik ve ¢cok yonli yararlanma ilkelerini belirlemis
ve uygulamaya koymustur.

Uzun doénemli politikalarla ve bilimsel verilere dayanilmadigi zaman ormanlarin tahribi
nedeniyle Ulkemizin cesitli yorelerinde ve vyakin zamanda istanbul'da yasanan sel
felaketlerinde ¢ok sayida yurttasimizin hayatini kaybetmesi ve milyonlarca liralik mai
kaybina benzer durumlarla sik sik karsilasabiliriz. Bu durum ise daha Once belirttigimiz,
ormanlarin su rejimini diizenleme yararinin 6nemsenmemesinin bir sonucudur. Belirtilen
felaketlerin yinelenmemesi icin yorede orman varliginin azaltilmasi degil, tam tersine
arttirlmasi gerekmektedir. Yine yukarida 6zelliklerine deginilen istanbul ormanlarinda
yapilacak tahribatin, kisa siirede giderilemeyecegi ve eski halini almasinin ¢ok gii¢ oldugu ve
¢ok uzun sireye ihtiya¢ duyulacagi konusunda sayisiz 6rnek bulunmaktadir.

Bu durumda 3. kopri yapimi ile ilgili olarak ormanlara en az zarar verecek karayolu ve deniz
yolu ile bitlinlesen rayh sisteme dayali bir bogaz gegisi Uzerinde durulmasi daha uygun
olacaktir."

Netice olarak yukaridaki bilimsel gerekgelerle esas itibariyle ulasim ve trafigin
diizenlenmesi ve ¢6ziim getirilmesi sirasinda ¢evre ve ormanlarin korunmasi, en temel
insan hakki olan yasama hakkinin korunmasi bakimindan oldukga énemlidir. Zira istanbul’
un su ve oksijen kaynagi konumundaki bélgenin lizerine yapilmasi planlanan kopriiniin bu
kaynaklari tehdit etmesi, kirletmesi, yok etmesi tehlikesi nedeni ile bu konuda halkin ve
kamuoyunun tam olarak benimseyecegi su ve oksijen kaynaklarinin korundugu ¢éziimlerin
tercih edilmesi teme insan haklari agisindan 6nem arz etmektedir.

Gorildagu, gibi konu her boyutuyla ¢cok 6nemli ve hassas 6yleyse bitiin uyarilara kulak
verilmelidir. Bir inatlasma ugruna ben yaptim oldu anlayisina tiim bunlar ve gelecegimiz
kurban edilmemelidir.

Degerli meslektaslarim;

Bilindigi Uzere kopri yapilmasina gerekce olarak sirekli artan trafik yiki gosterilmektedir.
Bu bakis acisi en hafif deyimle sigdir. Cinki trafigi yalnizca karayolu projeleri ile ¢c6zmeye
calismak diinya ulasim kiltirinden uzak ancak sig bir bakis acisinin iriinii olabilir. istanbul
bugin icin dinyanin 6nde gelen metropollerden biridir Ancak gelgelelim ©Ongoérisiz
yoneticilerimizin siyasi gekismelere kurban ettigi metrosu eksik olan bir metropoldiir.

Bu nedenle kdpri yapilmasinin tek ¢6ziim oldugu seklinde yanlis bir bakis agisi olusmaktadir.
istanbul'un es degerindeki diinya sehirlerine baktigimizda o sehirlerin yer altlari adeta ayri bir
dinyayr yansitmakta ve yaygin metro sistemleriyle ulasimlarini sorunsuz bir bicimde
surdirmektedirler.



20 Subat 1970'te temeli atilan ilk kdprii olan Bogazigi Koprisi 1973'te trafige acilmistir.
Ancak trafigin slrekli olarak artmasi bahane edilerek 1988'de bu kez Fatih Kopriisi trafige
acildi. Ancak iddia edilenin aksine ne sehir igi trafigi ve ne de Bogazigi Koprusinin yiku
hafifletilemedi. Simdi 3. kdpriyle yine yiik hafifletiimesinden séz ediliyor. Képriilerin sehrin
yiikiinii hafifletmeleri bir yana istanbul'a bash basina yiik olduklarini anlamak igin daha ne
yapmak gerekir dogrusu ¢6zemiyoruz.

Koprilerin ulasima ¢ozim getirmedigini anlamak igin iki kdpriiniin bogazdan gegen tasit
sayisini 30 kat artirirken yolcu sayisini dort kat bile artiramadigini gérmek yeterlidir. Yani
yapilan kopriler insanlar icin degil araclar icin tasarlanmaktadir Yapilacak yeni kopriyle de
arac trafiginde artis yasanacak, ancak yolcu sayisinda 6nemli bir artis olmayacaktir.

3 kopriyle ilgili olarak sirekli degisen giizergdhlarin kamuoyu glindemine tasinmasi
toplumda dislince karmasasi yaratmakta, bu da yalnizca arsa spekilatorlerinin isine
yaramaktadir. 3. kopriniin yapimi halinde ¢evre ve baglanti yollari ile blyik bir ormanlik
alan ve bir o kadar da tarim alani yok olma tehlikesiyle karsi karsiya kalacaktir. Ayrica 3.
kopri, buylk sorun yasadigimiz su konusunda hayati 6neme sahip su havzalarinin da yok
olmasina sebebiyet verecektir.

Képriiniin yapimi halinde istanbul halkina, kente ve cevreye karsi insanlik ve cevre sugu
islenmis olacaktir. istanbul igin rayl sistem agirlikl, deniz yolunu etkin bicimde kullanan ve
otobuslerle desteklenen bir toplu tagima sisteminin olusturulmasi kaginilmazdir. Bu anlamda
Marmaray benzeri bogaz tlp gegisli ulasim ¢ozimlerine oncelik verilmelidir. Ulastirma
Bakanligl, Karayolu Bakanhgi goriniminden kendini arindirmali ve halkimizin yararina
olacak ¢oziimler Uzerinde ivedilikle galismalidir. Aksi takdirde simdiden baglanti yollarinin
yapimi ile yok olmaya baslayan kuzey ormanlarimizi tamamen kaybedilecek, baglanti yollari
uzerinde projeleri hazirlanmis sekilde bekleyen ¢ok sayida buyulk aligveris merkezinin yapimi
ile Ozellikle Beykoz ve Sariyer'deki esnaflarimizin dikkanlarina kilit vurulmasi giindeme
gelecek, kirlilik, girilti ve kargasanin énii alinamayarak istanbul yasanilabilir bir kent
olmaktan hizla uzaklasacaktir.

Oncelikle ilkemizin sonra da Bogaz'in huzuru animsattigl, roman tadinda giizel giinler
yasama dilegi ile s6z(i konunun uzmanlarina birakiyorum.



